KOMMISSORIUM

Kommissorium for undersggelse af omstilling
af infrastrukturen til batteritog pa regionale
banestrakninger

Baggrund

Med den politiske aftale om Infrastrukturplan 2035 af 28. juni
2021 blev det besluttet, at den statslige togtrafik skal vaere CO.-
neutral. Det fremgar af aftalen, at regionale streekninger i Jylland
og pa Fyn elektrificeres gennem batteritogsdrift.

Der er samlet afsat 23,3 mio. kr. (2025-priser) til undersggelserne
af ladeinfrastruktur til batteritog i Holstebro og Skjern samt forun-
dersogelse af omstilling af ladeinfrastruktur til batteritog i Jylland
og pa Fyn. Heraf er 7,8 mio. kr. anvendt til undersegelsen af lade-
infrastruktur til batteritog i Holstebro og Skjern og 3,9 mio. kr. er
anvendt til den indledende strategiske analyse.

Der er afsat 929,0 mio. kr. til anlaeg af ladeinfrastrukturen, hvoraf
428 mio. kr. var tiltaenkt ladeinfrastruktur mellem Vejle og Struer,
som nu anvendes til medfinansiering af elektrificering med kare-
ledninger pé streekningen.

Banedanmark har i fordret 2024 feerdiggjort en strategisk analyse
af omstillingen af infrastrukturen til batteritog. Formalet med
undersogelsen har vaeret at kortlaegge og dimensionere en
grundlgsning med den nadvendige ladeinfrastruktur med henblik
pa at kunne omstille denne del af regionaltogstrafikken til
batteritog, jf. figur 1.

Grundlesningen tog i den strategiske analyse udgangspunkt i en
minimumsrakkevidde for batteritogene pa 9o km baseret pa den
kendte teknologi ved undersogelsens opstart. Efterfolgende har
Trafikstyrelsen justeret den forventede fremtidige minimumsraek-
kevidde til 105 km. Rekkevidden anviser batteriets garanterede
ydeevne under vanskelige vejrforhold i batteriets sidste levear,
hvorfor der vil vaere reservekapacitet under normal drift.
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En folge af en minimumsrakkevidde pa 105 km er, at det ikke
vurderes ngdvendigt at etablere ladeinfrastruktur pa Viborg Sta-
tion og Svendborg Station. Med beslutning om at elektrificere
streekningen Vejle-Stuer med koreledninger skal der samtidig ikke
etableres ladeinfrastruktur til batteritog i Herning og Struer.

Opgave

Der skal gennemfores en samlet undersogelse efter Ny
Anlaegsbudgettering pa fase 2-niveau af en omstilling af
infrastrukturen til batteritog pa de regionale baner i Jylland og pa
Fyn baseret pa en minimumsrakkevidde pa 105 km. Det forventes
at omfatte undersogelse af etablering af ladeinfrastruktur pa
folgende lokationer: Thisted Station, Frederikshavn Station og
Tender Station. Endvidere forventes det at omfatte
kareledningsanleeg pa Odense Station spor 8.

Placering af ladeinfrastruktur og udrulningsplan i Nordjylland skal
afstemmes med Nordjyske Jernbaners fremtidige planer for
togmateriel og togdrift, herunder mulighederne for at understotte
godstransport pa jernbanen i Nordjylland.

Undersogelsen skal omfatte folgende punkter:

e Ajourfering af forventninger til batteritogets
minimumsrakkevidde pa baggrund af teknologisk
udvikling, driftserfaringer fra Midtjyske Jernbaner og
erfaringer fra Lokaltogs udbud.

e Udarbejdelse af risikovurdering, anlaegsoverslag og forslag
til afleb for den nedvendige ladeinfrastruktur i henhold til
Ny Anlegsbudgettering med udgangspunkt i erfaringer fra
arbejdet med etablering af ladeinfrastruktur i Holstebro og
Skjern.

e Afklaring af og forslag til anlaegsproces og udrulningsplan,
herunder et overblik over eventuelt gvrige
infrastrukturmeessige forudsaetninger for at indsatte
batteritog pa straekningerne.

e Vurdering af kapacitet til opladning af batteritog i det ov-
rige elektrificerede net.

o Afklaring og overblik over eventuelle stgjforhold og konse-
kvenser af stgjafskaermning.
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e Undersogelse af muligheder for og omkostninger ved etab-
lering af nedopladning i Svendborg.

e Yderligere granskning af effekten af tungere tog pa
Banedanmarks vedligeholdelsesomkostninger.

e Vurdering af mulige besparelsestiltag, herunder lengere
minimumsraekkevidde for batteritoget og nadkereplaner
under ekstreme vejrforhold.

e Screening af behov for gennemfarelse af miljokonsekvens-
vurdering (MKV) af hver lokation.

Undersggelsen skal baseres pa et driftsopleeg, som afspejler dagens
trafik pa straekningerne og besluttede nye projekter i aftalen om
Infrastrukturplan 2035.

@konomi
Banedanmark vurderer, at en samlet undersggelse forudsatter et

budget pa 22,1 mio. kr. Finansieringen af undersggelsen
tilvejebringes, som det folger af nedenstaende tabel.

Mio. kr.
Restmidler fra strategisk analyse af ladeinfrastruktur 11,6
Restmidler fra undersggelse af vigespor pa Svendborgbanen 2,0
Disponering af puljemidler til anlegsfasen 8,5
I alt 22,1

Forligskredsen bag Infrastrukturplan 2035 har tidligere besluttet
ikke at saette gang i yderligere undersegelser af vigespor pa
Svendborgbanen. P& den baggrund allokeres 2,0 mio. kr. restmid-
ler fra denne undersggelse til undersogelse af ladeinfrastruktur til
batteritog. Hertil finansieres 8,5 mio. kr. af bevillingen afsat til an-
leegsfasen i pulje til ladeinfrastruktur. Dette gores med henblik pa
en fremrykket gennemforsel af opmalinger, geotekniske boringer
og andre analyser og undersogelser for at age kvalificeringen af
undersogelsen. Denne fremrykning muligger parallelle
undersogelsesprocesser, der forventes at give en tidsbesparelse
frem til udforelse.

Der er i budgettet ikke afsat midler til dekning af omkostninger af
en eventuel miljgkonsekvensvurdering (MKV). Safremt der viser



Side 4/4

sig et behov for dette, vil der skulle findes serskilt finansiering her-
til.

Ekstern kvalitetssikring

Efter principperne i Ny Anlegsbudgettering skal der gennemfores
ekstern kvalitetssikring af projekter med et anlaegsoverslag pa
mere end 350 mio. kr.

Da der er tale om saerskilte undersagelser pa fire geografisk
forskellige lokationer, og hvor ingen af de sarskilte projekter
forventes at have et anlagsoverslag, som er hgjere end 350 mio.
kr., foretages der ikke en ekstern kvalitetssikring af projektgrund-
laget.

Tidsplan

Afrapportering af beslutningsgrundlag til forligskredsen og
stillingtagen til igangseetning af anlag forventes i 4. kvartal 2027.

Organisering

Undersogelsen gennemfores i en projektorganisation i
Banedanmark. Der nedsettes en folgegruppe bestaende af
Transportministeriets departement (formand), Banedanmark og
Trafikstyrelsen.

Banedanmark er ansvarlig for inddragelse af de nuveerende
operatgrer pa strekningerne og andre eksterne parter sa som
regioner, kommuner, energiselskaber mv. i det omfang, det er
relevant for undersogelsen.



